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Drei weitere Lokomotiven fiir das Paribus Rail Portfolio Il

Paribus Capital: Wettbewerbsbahnen im Schienenguterverkehr weiter auf
Wachstumskurs

Die Transportleistung im Schienengiiterverkehr in Deutschland hat 2015 erstmals das
Vorkrisenniveau von 2008 iiberschritten. Besonders wachstumsstark zeigten sich weiterhin
die Wettbewerbsbahnen der DB-Giiterbahntochter DB Cargo (ehemals DB Schenker Rail).
Aktuellen Berechnungen der Deutschen Bahn AG zufolge weiteten die Wettbewerbsbahnen
ihren Marktanteil auf 39,1 Prozent aus. Insbesondere die mittelstidndischen Wettbewerber
konzentrieren sich meist auf ihr Kerngeschift, die Erbringung von Logistikdienstleistungen
- die Lokflotte wird bedarfsorientiert angepasst. Zum Einsatz kommen Lokomotiven, wie sie
beispielsweise das Mietlokportfolio des Paribus Rail Portfolio Ill bereitstellt. Nach drei
aktuellen Zukaufen managt die Vermietungsgesellschaft Northrail jetzt insgesamt sieben
Loks fiir den geschlossenen Fonds.

Hamburg, 29. August 2016 - Sieben Jahre nach der weltweiten Finanz- und Wirtschaftskrise hat die
Transportleistung im Schienenguterverkehr in Deutschland wieder das Niveau des Rekordjahres 2008
erreicht. Laut dem aktuellen Wettbewerbsbericht der Deutschen Bahn AG lag sie 2015 bei 116,6 Mrd.
Tonnenkilometern und damit leicht (iber der Verkehrsleistung von 2008 (115,7 Mrd. Tonnenkilometer).
Zum Vergleich: 2009 war sie innerhalb eines Jahres um -17,1 Prozent auf 95,8 Milliarden
Tonnenkilometer eingebrochen.

Der Schienengiiterverkehr in Deutschland hat damit nachhaltig an seinen langfristigen
Wachstumspfad angeknlipft - trotz des derzeit schwierigen Marktumfelds. Der aktuelle DB-
Wettbewerbsbericht verweist in diesem Kontext auf die weiterhin bestehenden Kostennachteile
gegenlber der Strafle. Wahrend der Schienenglterverkehr sich durch steigende Stromkosten, hohere
Trassenpreise und Lohne verteuert, profitieren LKW-Spediteure von billigen Kraftstoffen, geringeren
Mautsatzen und im Vergleich niedrigeren Lohnen. Hier miisse die Politik die Wettbewerbsfahigkeit
der Schiene steigern.

Bundesregierung: 112,3 Milliarden fiir die Schiene

Thomas Badcher, Geschaftsfiihrer der Paribus Capital und zugleich Mitglied der Geschaftsfilhrung der
Vermietungsgesellschaft Northrail, die als Dienstleister die Lokflotten der Paribus-Eisenbahnfonds
betreut, kommentiert die Entwicklung: ,Angesichts der steigenden Verkehrsbelastung fihrt an mehr
Bahn kein Weg vorbei. Eine Reihe erfolgreicher Verkehrsverlagerungen in verschiedenen Branchen -
von Mineralwasser Uber Futtermittel bis hin zu Autoteilen - belegt deren Sinnhaftigkeit, aus
tkologischen wie 6konomischen Griinden.”

An der langfristigen Aufwartsentwicklung des Schienenguterverkehrs haben Experten keinen Zweifel.
Laut DB-Wettbewerbsbericht rechnet die Bundesregierung bis 2030 mit 43 Prozent mehr
Verkehrsleistung der Giiterbahnen in Deutschland. Entsprechend hoch fallen die Investitionen aus, die
in den kommenden 15 Jahren in die Bahninfrastruktur flieBen sollen. Der aktuelle Verkehrswegeplan
2030, den Verkehrsminister Alexander Dobrindt Anfang August in Berlin vorgestellt hat, sieht
Infrastrukturinvestition in Hohe von mehr als 269,6 Milliarden Euro vor. Dazu Bocher: ,,112,3
Milliarden Euro - das sind rund 41,7 Prozent - flie3en in die Schiene. Zum Vergleich: Der Marktanteil
der Bahn im Guterverkehr liegt bei 17,3 Prozent, der Marktanteil im Personenverkehr bei 8 Prozent -
ein klares Bekenntnis fir die Bahn und ein erfreuliches Signal fur die Zukunft.”

Wachstumsstarke Wettbewerbsbahnen: Entwicklung gegenlaufig zu DB Cargo

Als besonders wachstumsstark erwiesen sich 2015 wie in den Vorjahren die Wettbewerbsbahnen der
DB Cargo. Ihr Marktanteil lag im vergangenen Jahr bei 39,1 Prozent. Eine dynamische
Aufwartsentwicklung: 2003 - zehn Jahre nach der Liberalisierung des deutschen Bahnmarktes -
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waren es nur rund 6 Prozent. Nach Berechnungen des Netzwerks Europaischer Eisenbahnen e.V.
(NEE) hat dabei die Verkehrsleistung der DB-Wettbewerber inzwischen die 40-Milliarden-
Tonnenkilometer-Schwelle iberschritten. Das entspricht laut NEE der Verkehrsleistung im
Schienengiiterverkehr in GrofBbritannien und Osterreich zusammen genommen.

Der DB-Wettbewerbsbericht fuhrt drei wesentliche Grinde fir diese Entwicklung an: Erstens die
anhaltenden Streiks im Frihjahr 2015, von denen die Wettbewerber nicht betroffen waren. Zweitens
die ricklaufigen Transportvolumina bei Stahl, Chemikalien und anderen Warengruppen, die vor allem
von DB Cargo transportiert werden. Und drittens - Qualitatsprobleme. Die Wettbewerbsbahnen
mussten dagegen keine streikbedingten Transportausfalle hinnehmen, sondern konnten nicht nur
bestehende Transportauftrage erfillen, sondern auch neue hinzugewinnen.

Mittelstandische Privatbahnen: Mieten statt kaufen

Dabei ist der Markt der Wettbewerbsbahnen sehr heterogen. Neben zahlreichen Privatbahnen, die
sich auf bestimmte Regionen, Gutergruppen oder Kunden spezialisiert haben, gibt es einige, wenige
groflere EVU, die deutschlandweit unterwegs sind. Eines haben jedoch gerade die mittelstandischen,
privaten Bahnen oftmals gemeinsam, so Dr. Volker Simmering, Geschaftsfiihrer der Northrail und der
Paribus Kapitalverwaltungsgesellschaft: ,Private Bahnen konzentrieren sich meist auf ihr
Kerngeschaft, die Erbringung von Logistikdienstleistungen. Die Lokflotte wird bedarfsorientiert
angepasst. Lokomotiven, Waggons und andere Schienenfahrzeuge werden projektbezogen gemietet
oder geleast und nur selten gekauft.”

Hier setzt auch das Paribus Rail Portfolio Il an und bietet die passende (Fonds)Lok zum
Transportauftrag - ein beachtliches Marktpotenzial fir Vermietungsgesellschaften und eine
aussichtsreiche Anlagemaoglichkeit fur Investoren. Sieben Lokomotiven befinden sich bereits im
Portfolio, drei davon wurden erst kiirzlich erworben. Dabei handelt es sich um eine gebrauchte
Diesellokomotive des Typs Vossloh G 1206 (Baujahr 2003) sowie zwei gebrauchte Diesellokomotiven
des Typs MaK G 322 (Baujahr 1997]. Sechs Lokomotiven sind vermietet. Fir die jlingst gekaufte G 1206
steht der Abschluss eines Mietvertrages mit einem namhaften Mieter unmittelbar bevor.

Paribus Rail Portfolio lll: Mietlokportfolio zielgerichtet ausgebaut

Die Lokomotive vom Typ G 1206 erfreut sich am Mietmarkt stetiger Nachfrage als Rangier- und
Streckenlokomotive. Die Besonderheit der fur das Paribus Rail Portfolio identifizierten Lokomotive:
Bei einer Leistung von 1.500 kW erreicht sie eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h und eignet sich
damit sehr gut fiir den Streckenverkehr tiber mittlere Distanzen. Ein weiteres Plus: Der Vorbesitzer
der 2003 gebauten Lokomotive hat sowohl den Motor als auch das Hydraulikgetriebe bereits
umfassend Uberholt - ein erheblicher Kostenvorteil fur die bis 2018 anstehende Hauptuntersuchung.

Die G 322 - urspriinglich Giberwiegend fiir die Danische Staatsbahn gebaut - ist eine bewahrte
Rangierlokomotive, die ebenfalls vom Lokhersteller Vossloh MaK, Kiel, stammt. Aufgrund ihres
geringen Gewichts, ihrer kurzen Bauldnge und des leistungsbedingt relativ geringen Verbrauchs (rund
390 kW, bis 60 km/h Hochstgeschwindigkeit) kommt sie bevorzugst in Rangier- und Werkverkehren
auf Industrie-, Hafen- und Betriebsgelanden zum Einsatz.

Weitere Informationen zum Paribus Rail Portfolio Il finden Sie zum Download unter www.paribus.de.
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Paribus Rail Portfolio Il

Name des AIF Paribus Rail Portfolio Il GmbH & Co. geschlossene Investment-
KG (Paribus Rail Portfolio I11)

Geplantes Rund 40,3 Millionen Euro inkl. Ausgabeaufschlag
Gesamtinvestitionsvolumen

Geplantes Beteiligungskapital Rund 30,0 Millionen Euro zzgl. Ausgabeaufschlag (kann um bis
zu 30,0 Millionen Euro auf bis zu rund 60,0 Millionen Euro erhoht

werden)
Laufzeit Voraussichtlich bis zum 31. Dezember 2027
prognostizierte Auszahlungen 6,0 % p. a., ansteigend auf bis zu 8,0 % p. a., zuziglich
pro Jahr (in Abhingigkeit von Schlusszahlung in Hohe von rund 71 Prozent des
der Zusammensetzung des Beteiligungsbetrages (vor Steuern, ohne Ausgabeaufschlag). Die
Portfolios) Auszahlungen erfolgen vierteljahrlich nachschiissig nach

Platzierungsschluss; davor halbjahrlich, jeweils zeitanteilig ab
Volleinzahlung

Fremdkapitaleinsatz Geplant durchschnittlich rund 22 % der Gesamtinvestition

Mindestbeteiligung 10.000 Euro zzgl. 5 % Ausgabeaufschlag

Kapitalverwaltungsgesellschaft | Paribus Kapitalverwaltungsgesellschaft mbH (www.paribus.de)

Vertrieb und Vermarktung Paribus Vertrieb GmbH
Anlegermanagement und Paribus Trust GmbH (www.paribus-trust.de)
Treuhandverwaltung

Uber Paribus

Die Paribus-Gruppe ist als Investmenthaus und Assetmanager in Projektierung, Management und
Treuhandschaft in den Assetklassen Immobilien und Eisenbahnlogistik tatig. Der Leitgedanke dabei:
Mit Weitblick investieren, engagiert managen und gezielt optimieren - fir langfristig positive
Ergebnisse. Die Paribus Immobilien Assetmanagement GmbH tUbernimmt dabei das Fonds- und
Assetmanagement der Immobilieninvestments. Die Northrail GmbH betreut als Dienstleister die
Lokomotiven und Triebfahrzeuge in der Vermietung und im technischen Management. Das
Gesamtinvestitionsvolumen laufender und bereits abgeschlossener Investments unter Paribus-
Management belauft sich auf rund drei Milliarden Euro.

Weitere Informationen unter: www.paribus.de.

Uber Northrail

Die Northrail GmbH ist ein Public-Private-Partnership der Paribus Beteiligungen GmbH in Hamburg
und der Seehafen Kiel GmbH & Co. KG und wurde 2008 gegriindet. Sie kauft Rangier-, Zubringer- und
Streckenlokomotiven und vermietet diese an Bahnunternehmen und Industriebetriebe. Die Northrail
GmbH managt die Paribus Rail Portfolios, geschlossene Eisenbahnfonds der Paribus Capital GmbH.
Die Flotte umfasst derzeit rund 80 Diesel- und Elektrolokomotiven.

Weitere Informationen unter: www.northrail.eu.
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Presseanfragen:

Produktinformationen und Unternehmensinformationen:

Thomas Bocher, Geschaftsfiihrer

Paribus Capital GmbH, Kénigstrafle 28, 22767 Hamburg

Tel.: 040/88 88 00 6-112. Fax: 040/88 88 00 6-199. E-Mail: thomas.boecher@paribus.de

PR-Agentur:

Jorg Brans, public imaging Finanz PR & Vertriebs GmbH,

Goldbekplatz 3, 22303 Hamburg.

Tel.: 040 / 40 19 99-31. Fax: 040 / 40 19 99-10. E-Mail: joerg.brans@publicimaging.de
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